Αξιότιμοι κύριοι,
Σε συνέχεια των ενεργειών για την επικαιροποίηση της Μελέτης Όδευσης του Μητροπολιτικού Ευρυζωνικού Δικτύου Οπτικών Ινών του Δήμου Αμαλιάδας σας αποστέλλουμε τα κάτωθι:

· Επικαιροποιημένη Μελέτη Όδευσης

· Χάρτες όδευσης του ΜΑΝ Αμαλιάδας (παλιού και νέου χάρτη)
· Νέο ΠΟΠ (όπου φαίνονται οι αρχικές και οι τελικές ποσότητες)

Η Επικαιροποιημένη Μελέτη Όδευσης διαφοροποιείται σε σχέση με την Αρχική Μελέτη Όδευσης. 

Κατόπιν ελέγχου και μετρήσεων που έγιναν παρατηρήθηκαν μικρές αποκλίσεις από τις αρχικές ποσότητες στις αποστάσεις του χάνδακα και Χ3. Οι αλλαγές αποτυπώνονται αναλυτικά στην επικαιροποιημένη Μελέτη Όδευσης.

Επιπλέον, έγινε αλλαγή στην όδευση γιατί ο χάρτης δεν ανταποκρίνεται στους δρόμους που υπάρχουν. Η οδός Γηπέδου χαμηλά, στο ύψος του ρέματος, είναι υπό κατασκευή και ακόμη δεν έχουν καθοριστεί τα όρια του δρόμου και εάν θα βγαίνει μέχρι την οδό Καρακάνδου ή την οδό Ελ. Βενιζέλου. Η νέα όδευση αντί να διέρχεται από την οδό Γηπέδου μέχρι την Ελ. Βενιζέλου, θα διέρχεται τελικά από οδό Οινομάου μέχρι την οδό Ξυδία, από την οδό Ξυδία μέχρι την οδό Καρακανδά και από την οδό Καρακανδά μέχρι την οδό Δεληγιάννη. Επομένως, μεγάλωσε ο κεντρικός δακτύλιος και ήρθε πιο κοντά στους χρήστες Σ5, Σ6 και Σ11 καθώς και σε μελλοντικούς χρήστες όπως ο Σ7. 

Επίσης, για λόγους redundancy και ασφάλειας του δικτύου έγινε παράλληλη όδευση (και από τις δύο πλευρές του δρόμου) από τον κύριο δακτύλιο προς τον κόμβο πρόσβασης/διανομής (Σ22 νέο κτίριο ΤΕΙ).

Τέλος, για τον διαχωρισμό των καλωδίων δικτύου πρόσβασης και δικτύου διανομής έγινε αλλαγή στη δομή των σωληνώσεων σε μέρος του δικτύου η οποία αποτυπώνεται στο τέλος του παρόντος εγγράφου.

.

Προσπαθώντας να μην καταργηθεί κάποιος από τους χρήστες ή τους κόμβους έγιναν αναλυτικά οι κάτωθι αλλαγές :

· Κατόπιν ελέγχου και μετρήσεων που έγιναν παρατηρήθηκε μικρή απόκλιση από την αρχική ποσότητα του χάνδακα Χ1 η οποία υπολογίστηκε από τα 4970μ. (αρχική Μελέτη Όδευσης) στα 5400 μ. Αυτό οφείλεται κυρίως στην αλλαγή όδευσης του δικτύου και στην παράλληλη όδευση (και από τις δύο πλευρές του δρόμου) από τον κύριο δακτύλιο προς τον κόμβο πρόσβασης/διανομής (Σ22 νέο κτίριο ΤΕΙ).

· Κατόπιν ελέγχου και μετρήσεων που έγιναν παρατηρήθηκε μικρή απόκλιση από την αρχική ποσότητα του χάνδακα Χ3 η οποία υπολογίστηκε από τα 1250μ. (αρχική Μελέτη Όδευσης) στα 1565 μ.

· Επιπλέον, για τον διαχωρισμό του δικτύου πρόσβασης από το δίκτυο διανομής προτάθηκε μία εναλλακτική μορφή των σωληνώσεων στην διαδρομή Σ18-Σ8-Σ22. Πιο συγκεκριμένα, δεδομένου ότι ο κόμβος πρόσβασης Α8 θα συνδέεται με τους κόμβους C18 και D22 προτείνεται η αντικατάσταση μίας κενής Φ40 με μία Μ1/4 από την οποία θα διέρχονται τα καλώδια για τη σύνδεση των παραπάνω κόμβων. Επομένως, στο κομμάτι αυτό η μορφή των σωληνώσεων θα έχει αναλυτικά: 2 Φ50, 1 Φ40, 2 Μ1/4 (μία για το δίκτυο πρόσβασης και μία για το δίκτυο διανομής) και μία Μ2/12. Σε όλο το υπόλοιπο κομμάτι του δικτύου όπου διέρχεται ο κύριος δακτύλιος η μορφή των σωληνώσεων θα έχει ως εξής: 2 Φ50, 2 Φ40, 1 Μ1/4 (για το δίκτυο διανομής) και μία Μ2/12.

· Τα μεγάλα φρεάτια Φ1 από διπλά φρεάτια με διαστάσεις 120 cm Χ 80 cm γίνονται μονά φρεάτια με διαστάσεις 80 cm Χ 80 cm. Ο κυριότερος λόγος είναι η ασφάλεια καθώς έχουν παρατηρηθεί αρκετά προβλήματα με τα διπλά φρεάτια. Επιπλέον επειδή καταλαμβάνουν μικρότερο εμβαδόν στο οδόστρωμα θα δημιουργηθεί μικρότερη όχληση σε δρόμους με αυξημένη κίνηση ή αρκετά στενούς. Επειδή τα φρεάτια 80Χ80 έχουν μικρότερο εμβαδό από το αρχικό 120Χ60 προσφέρονται 80Χ80 στη τιμή των μικρών φρεατίων. 

· Αντί του μικρού φρεατίου Φ2 θα τοποθετηθεί για τους παραπάνω λόγους φρεάτιο 80 Χ 60 cm κατά EN124/D400 ώστε να αντέχουν δυνάμεις 40 τόνων. Επιπρόσθετα, αυτό γίνεται γιατί τα καλύμματα των πεζοδρομίων παρουσιάζουν προβλήματα καθώς το φαινόμενο με οχήματα πάνω στο πεζοδρόμιο δεν είναι τόσο σπάνιο. Το φρεάτιο Φ2 σε πεζοδρόμια κοστολογείται στην τιμή του φρεατίου Φ1 μικρό.
· Ο αριθμός των φρεατίων Φ1 έχει αυξηθεί ώστε να επιτευχθεί ομοιομορφία και αρτιότητα του δικτύου. Τα νέα αυτά φρεάτια τοποθετήθηκαν όπου υπάρχει κάποια διακλάδωση στην όδευση των χανδάκων. Ο συνολικός αριθμός των φρεατίων από 39 συνολικά, ανέρχεται πλέον σε 46. 

· Μεταφέρθηκε ο κόμβος D27 από το Σ27 στο νέο ΤΕΙ Σ22 κατόπιν αιτήματος του Δήμου Αμαλιάδας. Εκεί θα φιλοξενηθεί ο κόμβος διανομής και πρόσβασης (D22, A22). Οπότε ο κόμβος πρόσβασης θα μεταφερθεί στο Σ8 (A8). Με αυτή την αλλαγή αλλάζει και η τοπολογία του δικτύου όπως φαίνεται από τις εικόνες 1 και 2 (αρχικό και τελικό λογικό διάγραμμα αντίστοιχα).
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Εικόνα 1. Αρχικό Λογικό Διάγραμμα ΜΑΝ Αμαλιάδας
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Εικόνα 2. Τελικό Λογικό Διάγραμμα ΜΑΝ Αμαλιάδας
· Ο κόμβος πρόσβασης Α18 αντί να συνδέεται μέσω του κόμβο διανομής D24 συνδέεται απ’ ευθείας με το κεντρικό κόμβο C18 αφού φιλοξενούνται στον ίδιο χώρο.

· Ο κόμβος Α8 συνδέεται με δύο διαφορετικούς κόμβους (D22 & C18) ώστε να εξασφαλίζεται η λειτουργία του ακόμη και εάν υπάρξει πρόβλημα με το ένα καλώδιο.

· Τα σημεία Σ20 και Σ11 αντί να συνδέονται με τον κόμβο πρόσβασης Α8 συνδέονται με τον κόμβο πρόσβασης Α18 αφού αυτός ο κόμβος βρίσκεται κοντύτερα σε αυτά τα σημεία.
· Για τον εξισορρόπηση του κόστους σύμφωνα με τον προϋπολογισμό του έργου έγιναν οι παρακάτω ουσιαστικές αλλαγές:

· Μείωση του αριθμού των ODF στους κόμβους στους απολύτως απαραίτητους (από 74 σε 49).
· Μείωση του αριθμού των διακλαδωτήρων στα φρεάτια (από 100 σε 20). Οι διακλαδωτήρες δεν αποτελούν κρίσιμα στοιχεία του δικτύου και δεν επηρεάζουν την λειτουργικότητα του ή την επεκτασιμότητα του.

· Μείωση των καλωδίων οπτικών ινών για τη σύνδεση κόμβων. Η αλλαγή αυτή αποτυπώνεται αναλυτικά στην επικαιροποιημένη Μελέτη Όδευσης.

Ακολουθεί ο επικαιροποιημένος χάρτης της όδευσης του ΜΑΝ Αμαλιάδας όπως αυτός διαμορφώνεται με τις παραπάνω αλλαγές. Για την καλύτερη εποπτεία της μελέτης έχει συμπεριληφθεί και ο χάρτης της Αρχικής Μελέτης όδευσης.
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Εικόνα 3. Αρχική Μελέτη όδευσης ΜΑΝ Αμαλιάδας
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Εικόνα 4. Επικαιροποιημένη Όδευση ΜΑΝ Αμαλιάδας
Τέλος παρουσιάζεται διατομή με τη δομή των σωληνώσεων στο χάνδακα Χ1 στα επιμέρους κομμάτια του Δικτύου. 
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Εικόνα 5. Δομή των σωληνώσεων στο χάνδακα Χ1 στην διαδρομή Σ18-Σ8-Σ22
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Εικόνα 6. Δομή των σωληνώσεων στο χάνδακα Χ1 στην υπόλοιπη διαδρομή του κύριου δικτύου 
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