Αξιότιμοι κύριοι,

Σε συνέχεια των ενεργειών μας για την επικαιροποίηση της Μελέτης Όδευσης του Μητροπολιτικού Ευρυζωνικού Δικτύου Οπτικών Ινών του Δήμου Μεσολογγίου, σας αποστέλλουμε τα κάτωθι:

· Επικαιροποιημένη Μελέτη Όδευσης

· Συγκριτικούς Πίνακες της Επικαιροποιημένης Μελέτης Όδευσης σε σχέση με την Αρχική

· Νέο Χάρτη όδευσης του ΜΑΝ Μεσολογγίου
Η Επικαιροποιημένη Μελέτη Όδευσης στηρίζεται στα αποτελέσματα της επιτόπιας αυτοψίας που εκτέλεσε ο Ανάδοχος, σε συνεργασία με τον Δήμο Μεσολογγίου και το ΕΑΙΤΥ. Οι αλλαγές που έγιναν και η αιτιολόγησή τους έχουν ως εξής:

· Διαπιστώθηκε ότι έχει ολοκληρωθεί η κατασκευή περιφερειακής οδού μέσω της οποίας είναι δυνατή εναλλακτική όδευση προς το ΤΕΙ Μεσολογγίου (Σ1). Η νέα όδευση είναι μικρότερου μήκους από την αρχικά προβλεπόμενη, ενώ δεν διέρχεται από την εθνική οδό και επομένως είναι ευκολότερη η υλοποίησή της. Επιπλέον, καθώς η νέα όδευση δεν διέρχεται από οικιστική περιοχή, αυτή θα υλοποιηθεί με τροποποιημένων προδιαγραφών χάνδακα Χ3, ο οποίος θα έχει μεγαλύτερος βάθος (> 200 mm) και θα φέρει εκτός της συστοιχίας σωληνώσεων Μ2 και συστοιχία Μ1/4. Η σύνδεση του Σ1 θα γίνει με καλώδιο οπτικών ινών Κ2/24 λόγω της αδυναμίας εμφύσησης καλωδίου Κ3 σε τόσο μεγάλη απόσταση. Ο νέος τύπος χάνδακα Χ3 για το τμήμα αυτό της όδευσης φαίνεται στο παρακάτω σχήμα.
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· Λόγω της σύνδεσης του Σ1 μέσω της νέας όδευσης, αυτό θα εξυπηρετείται πλέον από τον κόμβο πρόσβασης Π2, και επομένως μειώνεται σημαντικά το πλήθος οπτικών ινών που τερματίζονται στον κόμβο πρόσβασης Π7. Για το λόγο αυτό ο κόμβος Π7 καταργείται και τα σημεία Σ11, Σ18 θα εξυπηρετούνται από τον κόμβο Π1.

· Καθώς εξευρέθη, στο κτίριο της Νομαρχίας (Σ24), χώρος για στέγαση κόμβου, ο κόμβος διανομής Δ2 και ο συστεγασμένος με αυτόν κόμβος πρόσβασης Π6, θα εγκατασταθούν εντός του χώρου αυτού.

Ο παρακάτω Πίνακας 1 αποτυπώνει τις αλλαγές στο πλήθος των κόμβων, ενώ ο Πίνακας 2 αποτυπώνει τις αλλαγές στις συνδέσεις σημείων σε κόμβους, σε σχέση με τα αρχικά προβλεπόμενα.

Πίνακας 1: Αλλαγή στο πλήθος των κόμβων πρόσβασης
	
	Κύριοι

Κόμβοι
	Κόμβοι

Διανομής
	Κόμβοι

Πρόσβασης
	Σύνολο σημείων που συνδέονται με ασύρματη ζεύξη

	Αρχικό πλήθος κόμβων/σημείων
	1
	2
	7
	4

	Νέο πλήθος κόμβων/σημείων
	1
	2
	6
	4


Πίνακας 2: Αλλαγή στις συνδέσεις σημείων σε κόμβους πρόσβασης

	
	Αρχικές συνδέσεις σημείων σε κόμβους
	Νέες συνδέσεις σημείων σε κόμβους

	Από FDF
	Προς FDF
	Σωλήνωση
	OPC
	IFC
	Προς FDF
	Σωλήνωση
	OPC
	IFC

	Π1
	Σ22
	-
	-
	8
	Σ22
	-
	-
	8

	
	Σ35
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ35
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ33
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ33
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ10 (ΑΣ12,ΑΣ13)
	Μ2
	Κ3/8
	
	Σ10 (ΑΣ12,ΑΣ13)
	Μ2
	Κ3/8
	

	
	Σ36
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ36
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ49
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ49
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ40
	Μ2
	Κ3/8
	
	Σ40
	Μ2
	Κ3/8
	

	
	Σ45
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ45
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	-
	Σ18
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	
	Σ11
	Μ2
	Κ3/4
	

	Π2
	Σ37
	M2
	Κ3/4
	
	Σ37
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ14
	M2
	Κ3/4
	
	Σ14
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ21
	M2
	Κ3/4
	
	Σ21
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ51
	M2
	Κ3/4
	
	Σ51
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ9
	M2
	Κ3/4
	
	Σ9
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ4
	M2
	Κ3/4
	
	Σ4
	M2
	Κ3/4
	

	
	-
	Σ1
	Μ1/4
	Κ2/24
	

	Π3
	Σ25 (ΑΣ19,ΑΣ29)
	-
	Κ3/4
	
	Σ25 (ΑΣ19,ΑΣ29)
	M2
	Κ3/4
	8

	
	Σ27
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ27
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ28
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ28
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ34
	Μ2
	Κ3/4
	
	Σ34
	Μ2
	Κ3/4
	

	
	Σ8
	M2
	Κ3/4
	
	Σ8
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ2
	M2
	Κ3/4
	
	Σ2
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ3
	M2
	Κ3/4
	
	Σ3
	M2
	Κ3/4
	

	Π4
	Σ5
	M2
	Κ3/4
	
	Σ5
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ16
	M2
	Κ3/4
	
	Σ16
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ15
	M2
	Κ3/4
	
	Σ15
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ38
	M2
	Κ3/4
	
	Σ38
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ55
	M2
	Κ3/4
	
	Σ55
	M2
	Κ3/4
	

	Π5
	Σ26
	M2
	Κ3/4
	
	Σ26
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ20
	M2
	Κ3/4
	
	Σ20
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ54
	M2
	Κ3/4
	
	Σ54
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ56
	M2
	Κ3/4
	
	Σ56
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ44
	M2
	Κ3/4
	
	Σ44
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ52
	M2
	Κ3/4
	
	Σ52
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ41
	M2
	Κ3/4
	
	Σ41
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ43
	M2
	Κ3/4
	
	Σ43
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ48
	M2
	Κ3/4
	
	Σ48
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ53
	M2
	Κ3/4
	
	Σ53
	M2
	Κ3/4
	

	Π6
	Σ24
	M2
	Κ3/4
	
	Σ24
	-
	
	8

	
	Σ30
	M2
	Κ3/4
	
	Σ30
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ39
	M2
	Κ3/4
	
	Σ39
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ50
	M2
	Κ3/4
	
	Σ50
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ23
	M2
	Κ3/4
	
	Σ23
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ31
	M2
	Κ3/4
	
	Σ31
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ32
	M2
	Κ3/4
	
	Σ32
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ42
	M2
	Κ3/4
	
	Σ42
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ46
	M2
	Κ3/4
	
	Σ46
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ47
	M2
	Κ3/4
	
	Σ47
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ6
	M2
	Κ3/4
	
	Σ6
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ7
	M2
	Κ3/4
	
	Σ7
	M2
	Κ3/4
	

	
	Σ17
	M2
	Κ3/4
	
	Σ17
	M2
	Κ3/4
	

	Π7
	Σ18
	M2
	Κ3/4
	
	Καταργήθηκε

	
	Σ11
	M2
	Κ3/4
	
	

	
	Σ1
	M2
	K3/8
	
	


· Από τις επιτόπιες μετρήσεις στο μήκος της όδευσης, διαπιστώθηκαν μικρές αποκλίσεις (αυξομειώσεις) σε σχέση με τα μήκη που περιλάμβανε η αρχική μελέτη διόδευσης.

· Για τον οικονομικότερο σχεδιασμό της όδευσης, τροποποιήθηκε ο τύπος χάνδακα ορισμένων ουρών προς σημεία και τμημάτων ουρών προς σημεία, από Χ1 σε Χ3. Με την τροποποίηση αυτή, στην οποία ελήφθη υπόψη και διατηρήθηκε η δυνατότητα επέκτασης του δικτύου διανομής και πρόσβασης στον οικοδομικό ιστό της πόλης, μειώνεται το κόστος διασύνδεσης των συνδεόμενων σημείων στην κύρια όδευση, επιτρέποντας την αξιοποίηση του προϋπολογισμού του έργου στην ενίσχυση των συστοιχιών μικροσωλήνων στον χάνδακα Χ1 καθώς και την ενίσχυση των κόμβων του ΜΑΝ ως προς το πλήθος οπτικών ινών που μελλοντικά μπορούν να τερματιστούν σε αυτούς.

Οι παρακάτω Πίνακες 3 και 4 αποτυπώνουν τις αλλαγές στα μήκη και τους τύπους χάνδακα (Χ1 και Χ3) σε σχέση με τα αρχικά προβλεπόμενα.

Πίνακας 3: Αλλαγές στα μήκη των τμημάτων όδευσης με χάνδακα Χ1
	Σημείο1
	Σημείο2
	Αρχική Χιλιομετρική Απόσταση
	Νέα Χιλιομετρική Απόσταση

	Κόμβος Κ1
	Κόμβος Δ2
	0,985 Km
	1,108 Km

	Κόμβος Δ2
	Κόμβος Π5
	0,55 Km
	0,512 Km

	Κόμβος Π5
	Κόμβος Π2
	0,55 Km
	0,455 Km

	Κόμβος Π2
	Κόμβος Κ1
	0,535 Km
	0,546 Km

	Κόμβος Π5
	Κόμβος Π4
	0,49 Km
	0,501 Km

	Κόμβος Π4 
	Κόμβος Δ1
	0,445 Km
	0,416 Km

	Κόμβος Δ1
	Κόμβος Π2
	1,14 Km
	1,117 Km

	Κόμβος Κ1
	Κόμβος Π7
	0,79 Km
	Καταργήθηκε

	Κόμβος Π7
	Είσοδος Σ1
	5,00 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ11
	0,18 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ10
	0,8 Km
	0,61 Km

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ33
	0,06 Km
	0,27 Km

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ32
	0,085 Km
	Καταργήθηκε

	Κόμβος Δ2
	Είσοδος Σ17
	0,66 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ47
	0,075 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ46
	0,04 Km
	0,18 Km

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ44
	0,02 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ42
	0,05 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ20
	0,015 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ55
	0,05 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ40
	0,11 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ49
	0,05 Km
	Καταργήθηκε

	Κόμβος Π2
	Είσοδος Σ4
	0,5 Km
	Καταργήθηκε

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ51
	0,05 Km
	0,05 Km

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ7
	Νέο
	0,315 Km

	Κύρια Όδευση
	Είσοδος Σ9
	Νέο
	0,1 Km

	Κόμβος Π1
	Είσοδος Σ18
	Νέο
	0,614 Km

	ΣΥΝΟΛΟ
	13,23 Km
	6,794 Km


Πίνακας 4: Αλλαγές στα μήκη των τμημάτων όδευσης με χάνδακα Χ3

	
	Αρχικά μήκη όδευσης Χ3
	Νέα μήκη όδευσης Χ3

	Ουρές από κόμβο
	Προς Σημεία
	Εκτίμηση εκσκαφής Χ3 (m)
	Συνολικό

Μήκος
	Προς Σημεία
	Εκτίμηση εκσκαφής Χ3 (m)
	Συνολικό Μήκος

	Π1
	(22), (33), (35), (10), (36), (49), (40), (45)
	(0), (50), (80), (30) (5), (10), (3) (15)
	0,193 Κm
	(22), (33), (35), (10), (36), (49), (40), (45), (11), (18)
	(0), (3), (25), (100), (15), (37), (120), (8), (180), (60) 
	0,575 Km

	Π2
	(9), (4), (51), (21), (14), (37)
	(30), (100), (5), (5), (15), (3)
	0,158 Km
	(37), (14), (21), (51), (9), (4), (1)
	(7), (25), (8), (54), (250), (254), (3.657)
	4,255 Km

	Π3
	(25), (27-28), (2), (3), (8), (34)
	(10), (20), (20), (20), (20), (30)
	0,12 Km
	(25-27-28), (34), (8), (2), (3)
	(40), (43), (50), (40), (40)
	0,213 Km

	Π4
	(5), (16), (38), (15), (55)
	(70), (5), (5), (20), (8)
	0,108 Km
	(5), (16), (15), (38), (55)
	(110), (50), (34), (3), (50)
	0,247 Km

	Π5
	(26), (20), (56), (44), (52), (41), (43), (48), (53), (54)
	(3), (3), (5) (3), (3), (5), (5), (3), (3) (5)
	0,055 Km
	(26), (20), (54), (56), (44), (52), (41), (43), (48), (53)
	(3), (24), (14), (25), (37), (5), (22), (8), (8), (5)
	0,151 Km

	Π6
	(24), (46), (7), (17), (47), (6), (42), (32), (23), (31), (30), (39-50)
	(50), (3), (30), (20), (3), (5), (3), (5), (20), (5), (0), (50)
	0,194 Km
	(24), (30), (39-50), (23), (31), (32), (42), (46), (47), (6), (7), (17)
	(0), (7), (30), (37), (15), (92), (76), (58), (100), (20), (120), (258)
	0,813 Km

	Π7
	(1), (11), (18)
	(30), (30), (100)
	0,16 Km
	-
	0 Km

	
	ΣΥΝΟΛΟ
	0,988 Κm
	ΣΥΝΟΛΟ
	6,254 Km


· Σε όλο το μήκος χάνδακα Χ1 εγκαθίσταται μια συστοιχία μικροσωληνώσεων Μ1/4, έτσι ώστε εκτός της διασύνδεσης των κόμβων πρόσβασης στους κόμβους Διανομής να είναι δυνατή και η άμεση σύνδεση νέων κόμβων πρόσβασης που θα δημιουργηθούν μελλοντικά.

· Το προβλεπόμενο καλώδιο οπτικών ινών Κ2/48 που προβλέπονταν να εγκατασταθεί επιπλέον μέσω της εναλλακτικής όδευσης μεταξύ Κ1 και Δ2, θα τερματίζεται στους ενδιάμεσους κόμβους πρόσβασης (Π2, Π5, Π4) έτσι ώστε να επιτυγχάνεται και εναλλακτική σύνδεση των κόμβων πρόσβασης αυτών με τον κύριο κόμβο Κ1. Οι σχετικές αλλαγές στα καλώδια Κ2 φαίνεται στον παρακάτω Πίνακα 5.
Πίνακας 5: Αλλαγές στα καλώδια διασύνδεσης των κόμβων του ΜΑΝ

	ΑΠΟ FDF
	ΠΡΟΣ FDF
	Αρχικά καλώδια
	Νέα καλώδια

	
	
	ΣΩΛΗΝΩΣΗ
	OPC
	IFC
	ΣΩΛΗΝΩΣΗ
	OPC
	IFC

	Δίκτυο Διανομής

	K1
	Δ1
	M1
	1xΚ2/72
	-
	M1
	1xΚ2/72
	-

	Δ1
	Κ1
	M1
	1xΚ2/72
	-
	M1
	1xΚ2/72
	-

	K1
	Δ2
	M1
	1xΚ2/72, 1XK2/48
	-
	M1
	1xΚ2/72, 1XK2/48
	-

	Δ2
	Κ1
	M1
	1xΚ2/72, 1XK2/48
	-
	M1
	1xΚ2/72
	-

	Δίκτυο Πρόσβασης

	Κ1
	Π1
	-
	-
	60
	-
	-
	60

	Κ1
	Π2
	-
	Μ1
	Κ2/48
	

	Π2
	Π5
	-
	Μ1
	Κ2/48
	

	Π5
	Π4
	-
	Μ1
	Κ2/48
	

	Δ1
	Π3
	-
	-
	48
	-
	-
	48

	
	Π4
	M1
	Κ2/24
	
	M1
	Κ2/24
	

	Δ2
	Π6
	-
	-
	48
	-
	-
	48

	
	Π5
	M1
	Κ2/48
	
	M1
	Κ2/48
	

	
	Π2
	M1
	Κ2/48
	
	M1
	Κ2/48
	


· Λόγω της κατάργησης του κόμβου πρόσβασης Π7 και της μετάπτωσης των συνδεόμενων σημείων που αυτός εξυπηρετούσε σε άλλους κόμβους πρόσβασης, καθώς και λόγω των αλλαγών στα καλώδια διασύνδεσης μεταξύ των κόμβων, όπως διαμορφώθηκαν στον Πίνακα 5, απαιτούνται αλλαγές στο πλήθος των ODF που εγκαθίστανται στους κόμβους του ΜΑΝ καθώς και των συγκολλήσεων που θα γίνουν σε κάθε κόμβο. Ο παρακάτω Πίνακας 6 αποτυπώνει τις αλλαγές αυτές. 

Πίνακας 5: Αλλαγές στο πλήθος τερματισμών και συγκολλήσεων στους κόμβους

	
	Αρχικό Πλήθος
	Νέο Πλήθος

	Κόμβος
	ODF
	Terminations
	Splices
	ODF
	Terminations
	Splices

	Κ1
	25
	25x24 = 600
	456
	21
	21x24 = 504
	444

	Δ1
	9
	9x24 = 216
	168
	9
	9x24 = 216
	168

	Δ2
	16
	16x24 = 384
	312
	13
	13x24 = 312
	288

	Π1
	6
	6x24 = 144
	92
	6
	6x24 = 144
	112

	Π2
	3
	3x24 = 72
	48
	9
	9x24 = 216
	192

	Π3
	3
	3x24 = 72
	32
	3
	3x24 = 72
	32

	Π4
	3
	3x24 = 72
	44
	5
	5x24 = 120
	92

	Π5
	5
	5x24 = 120
	88
	8
	8x24 = 192
	184

	Π6
	4
	4x24 = 96
	52
	4
	4x24 = 96
	56

	Π7
	3
	3x24 = 72
	40
	Καταργήθηκε

	ΣΥΝΟΛΑ
	77
	1848
	1332
	78
	1872
	1568


· Λόγω της δυνατότητας παράδοσης από τον Ανάδοχο των καλωδίων οπτικών ινών σε μεγάλα μήκη, δεν απαιτούνται συνεχείς συγκολλήσεις καλωδίων εντός των φρεατίων, επομένως δεν θα εγκατασταθούν οι μούφες που προβλέπονταν. Βάσει αυτού, αλλά και για την μεγαλύτερη αντοχή βάρους των φρεατίων Φ1 σε δρόμους, ώστε να αντέχουν την διάβαση μεγάλων οχημάτων, θα γίνει χρήση μόνο φρεατίων ανάλογων των Φ1 (μικρά), με διαστάσεις 80 cm x 80 cm, ενώ σε όλα τα φρεάτια Φ1 θα τοποθετηθεί κάλυμμα μεγαλύτερης αντοχής σε βάρος (προδιαγραφή D400) από το προβλεπόμενο αρχικά. Επίσης, λόγω των αλλαγών στην χάραξη της όδευσης, απαιτείται μικρή αύξηση του πλήθος των φρεατίων από 103 σε 111.
· Γίνεται αλλαγή της όδευσης στα εξής επιπλέον σημεία: 

· Αλλαγή ώστε να μην διέρχεται από την πύλη της πόλης, προκειμένου να αποφευχθεί η κίνηση των οχημάτων καθώς και η διαταραχή του χώρου λόγω της ιστορικής σημασίας του. Η όδευση θα συνεχίσει επί της οδού Ναυπάκτου (Παπαδιαμαντοπούλου) και θα συναντήσει την κύρια όδευση στην οδό Αρχ. Δαμασκηνού.
· Επίσης η όδευση από τον κύριο κόμβο Κ1 μέχρι την οδό Ναυπάκτου (Παπαδιαμαντοπούλου) θα γίνει από τον προαύλιο χώρο του Τρικούπειου Πολιτιστικού Κέντρου (Σ35), μετά τις γραμμές του τρένου. Με αυτό τον τρόπο θα γίνουν ευκολότερες οι εργασίες για το πέρασμα κάτω από τις γραμμές του τρένου και επίσης μειώνονται τα μήκη των καλωδίων που απαιτούνται για τη σύνδεση του Π1 με τους χρήστες Σ35, Σ11 και Σ18.
· Η όδευση κοντά στην πλατεία Μπότσαρη (τμήμα της όδευσης που συνδέει τον Π5 με τον Π2) θα γίνει μέσω της οδού Λ. Βύρωνα αντί της οδού Ελ. Πολιορκημένοι ώστε να αποφευχθεί η έντονη κυκλοφοριακή κίνηση.
Στα Σχήματα 1, 2 αποτυπώνονται η αρχική και η νέα χάραξη της όδευσης στον χάρτη της πόλης του Μεσολογγίου.
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Σχήμα 1: Αρχικός χάρτης όδευσης του ΜΑΝ Μεσολογγίου
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Σχήμα 2: Νέος χάρτης όδευσης του ΜΑΝ Μεσολογγίου
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