ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ ΤΣΥ/ΕΑΙΤΥ στο ΜΑΝ Πατρών
1. Στο Μίλιχο ποταμό η διαδρομή που κατεβαίνει από το Κέντρο Ελέγχου Περιμετρικής καταλήγει στο ίδιο φρεάτιο με την όδευση που έρχεται από το Σ50 (στην Οδό Πανεπιστημίου ακριβώς στο Μίλιχο ποταμό) χωρίς να υπάρχει παράλληλη όδευση και από τις δύο πλευρές του δρόμου στο κομμάτι από Μίλιχο ποταμό έως Αρέθα (65μ) (Εικόνα 1). Η παράλληλη αυτή όδευση αποτυπώνεται τόσο στην επιμέτρηση χιλιομέτρων του δικτύου όσο και σε αντίστοιχο σχόλιο που έχει γίνει επί των αποστάσεων αυτών.
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Εικόνα 1. Όδευση στο Μίλιχο ποταμό
2. Για την όδευση επί του Μίλιχου ποταμού προβλέπεται πλαίσιο όδευσης σε γέφυρα μήκους 30μ, ενώ η όδευση έχει γίνει με εκσκαφή χάνδακα (Εικόνα 2). Συνολικά, επειδή διέρχεται όδευση από το Μίλιχο 2 φορές (παράλληλη όδευση και από τις δύο πλευρές του δρόμου όπως αναφέρθηκε παραπάνω) απαιτούνταν 30+30=60μ πλαίσιο όδευσης σε γέφυρα. Η παράλληλη αυτή όδευση αποτυπώνεται τόσο στην επιμέτρηση χιλιομέτρων του δικτύου όσο και σε αντίστοιχο σχόλιο που έχει γίνει επί των αποστάσεων αυτών.
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Εικόνα 2. Όδευση πάνω από το Μίλιχο ποταμό
3. Επίσης, στο τμήμα Σμύρνης και Καλαβρύτων έως τον κόμβο Κουκούλι προβλέπεται σύμφωνα με την επικαιροποιημένη μελέτη όδευσης χρήση πλαισίου όδευσης σε γέφυρα μήκους 50μ, ενώ το αντίστοιχο κομμάτι της γέφυρας έχει υλοποιηθεί με εκσκαφή χάνδακα (Εικόνα 3).
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Εικόνα 3. Όδευση στη γέφυρα του τμήματος Σμύρνης και Καλαβρύτων έως τον κόμβο Κουκούλι
4. Στο τμήμα όδευσης από Makro μέχρι τον κόμβο του Πανεπιστημιακού Νοσοκομείου επί της Αθηνών Ρίου σύμφωνα με την επικαιροποιημένη Μελέτη όδευσης προβλέπεται όδευση από την πλευρά του δρόμου που βρίσκεται το Σ84 (δεξιά πλευρά όταν κατευθυνόμαστε προς Νοσοκομείο Ρίου). Ωστόσο, η όδευση έχει πραγματοποιηθεί από την αντίθετη πλευρά (Εικόνα 4) έως και το ύψος του υποκαταστήματος του OTEShop. Η όδευση στο σημείο αυτό διέρχεται κάθετα της οδού Αθηνών Ρίου και συνεχίζει από τη σωστή πλευρά του δρόμου όπως προβλέπεται από τη Μελέτη όδευσης. Σύμφωνα με τον Ανάδοχο, η συγκεκριμένη όδευση πραγματοποιήθηκε στο αριστερό τμήμα του δρόμου με πορεία από τη Πάτρα προς Ρίο κατόπιν εντολής της ΔΕΣΕ, χωρίς ωστόσο να ενημερωθεί ο ΤΣΥ/ΕΑΙΤΥ.
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Εικόνα 4. Όδευση μπροστά από το Macro
5. Στο τμήμα όδευσης από Makro μέχρι τον κόμβο του Πανεπιστημιακού Νοσοκομείου επί της Αθηνών Ρίου, υπάρχουν κομμάτια της όδευσης που δεν διέρχονται από την άσφαλτο, αλλά πέρα από τα όρια του δρόμου σε τμήματα όπου υπάρχει χώμα (Εικόνα 5).
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Εικόνα 5. Όδευση εκτός ασφάλτου
6. Στην οδό Σταυροπούλου η όδευση διέρχεται από τη μονή πλευρά του δρόμου και όχι από τη ζυγή όπως προβλέπεται από τη Μελέτη όδευσης (Εικόνα 6).
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Εικόνα 6. Όδευση επί της οδού Σταυροπούλου
7. Στο τμήμα της όδευσης στον κυκλικό κόμβο Carrefour έχει γίνει εκσκαφή χάνδακα, ωστόσο, δεν έχει γίνει αποκατάσταση του χάνδακα για μεγάλο χρονικό διάστημα με αποτέλεσμα να διακρίνεται δια γυμνού οφθαλμού η ειδική ταινία σήμανσης. Κατά συνέπεια, η ειδική αυτή ταινία είναι εκτεθειμένη και είναι εμφανής η αλλοίωση που έχει υποστεί (Εικόνα 7).
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Εικόνα 7. Αλλοίωση ειδικής ταινίας σήμανσης
8. Στο τμήμα της όδευσης μπροστά από το στάδιο Τόφαλος δεν έχει γίνει αποκατάσταση του χάνδακα για μεγάλο χρονικό διάστημα (Εικόνα 8) με αποτέλεσμα να υπάρχει κίνδυνος για τα διερχόμενα οχήματα.
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Εικόνα 8. Μη αποκατάσταση χάνδακα 
9. Όσα από τα πλαίσια όδευσης σε γέφυρα ελέγχθηκαν (μπροστά από το Ολύμπιο (Εικόνα 9) και στο δρόμο προς το επιστημονικό Πάρκο (Εικόνα 10)), παρατηρήθηκε ότι οι σωληνώσεις ήταν ουσιαστικά «κρεμασμένες» και συγκρατούνταν από κορδόνια, χωρίς να υπάρχουν πλαίσια όδευσης. Συνεπώς οι σωληνώσεις παραμένουν εκτεθειμένες.
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Εικόνα 9. Σωληνώσεις στη γέφυρα μπροστά από το Ολύμπιο
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Εικόνα 10. Σωληνώσεις στη γέφυρα προς το Επ. Πάρκο
10. Σημειώνεται ότι στο τμήμα όδευσης προς το Επιστημονικό Πάρκο, διαπιστώθηκε ότι σε γέφυρα διέρχονταν δύο σωληνώσεις (και όχι μία) οι οποίες κατέληγαν σε φρεάτιο με τη Σήμανση Ευρυζωνικό Δίκτυο (Εικόνα 10 και Εικόνα 11).
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Εικόνα 11. Φρεάτιο μετά τη  γέφυρα προς το Επ. Πάρκο
11. Διαπιστώθηκε απόκλιση από την προσφορά του Αναδόχου σε σχέση με την κατασκευάστρια εταιρεία των σωληνώσεων και μικροσωληνώσεων HDPE που εγκιβωτίζονται στο έδαφος. Συγκεκριμένα, στην προσφορά αναφέρονται ως κατασκευάστριες εταιρείες οι “PALLAPLAST” και “DURALINE”, ενώ στη μέχρι τώρα φάση του έργου έχουν χρησιμοποιηθεί σωληνώσεις Φ40 της εταιρείας “Πλαστικά Κρήτης” (Εικόνα 12) και Μ1, Μ2 με συστοιχίες μικροσωληνώσεων της εταιρείας “ILJIN ELECTRIC” (Εικόνα 13), χωρίς να έχει προηγηθεί ενημέρωση ή έγκριση. Βάσει της σύμβασης του έργου δεν επιτρέπεται καμία αλλαγή στον εξοπλισμό χωρίς την έγγραφη αίτηση-ειδοποίηση και υποβολή των τεχνικών χαρακτηριστικών, προκειμένου να αξιολογηθεί από την ΕΠΠΕ και τον ΤΣΥ και να εγκριθεί από τη Διαχειριστική Αρχή.
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Εικόνα 12. Σωληνώσεις Φ40 της εταιρείας “Πλαστικά Κρήτης”
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Εικόνα 13. Συστοιχίες μικροσωληνώσεων της εταιρείας “ILJIN ELECTRIC”

12. Κατά τη διάρκεια ελέγχων διαπιστώθηκε ο ενταφιασμός επιπλέον σωληνώσεων σε σχέση με όσα προβλέπονται στη μεταξύ μας σύμβαση (Εικόνα 14). Να ενημερωθεί η ΕΠΠΕ και ο ΤΣΥ σε ποία σημεία έχει γίνει αυτό με ακριβή αποτύπωση, ο λόγος για τον οποίο έγινε και να υπάρξει ρητή διαβεβαίωση από εσάς πως ότι επιπλέον υλικό ενταφιάζεται ανήκει στη πλήρη και αποκλειστική ιδιοκτησία του Δήμου.
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Εικόνα 14. Ενταφιασμός επιπλέον σωληνώσεων 
13. Παρ’ όλες τις επανειλημμένες επισημάνσεις από τον ΤΣΥ/ΕΑΙΤΥ παρατηρούνται σημαντικές παραλείψεις-ελλείψεις στην τήρηση των μέτρων ασφαλείας και σήμανσης κατά τη διάρκεια των εργασιών εκσκαφής. Δεν υπάρχει ικανοποιητικός φωτισμός ασφαλείας, κατά τη διάρκεια της νύκτας, με αποτέλεσμα να εγκυμονούν κίνδυνοι για την ασφάλεια των πολιτών και οχημάτων (Εικόνα 15). 
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Εικόνα 15. Ελλείψεις στην τήρηση των μέτρων ασφαλείας
14. Παρόμοιες ελλείψεις τήρησης των μέτρων ασφαλείας και σήμανσης παρατηρήθηκαν κατά τη διάρκεια έργων μπροστά από το Makro. (Εικόνα 16). 
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Εικόνα 16. Ελλείψεις στην τήρηση των μέτρων ασφαλείας μπροστά από το Makro
15. Επίσης, δεν φέρει όλο το προσωπικό ειδικό ρουχισμό ασφαλείας με τα κατάλληλα προειδοποιητικά σήματα και λογοτύπους (Εικόνα 17). Ενδεικτικά στην παρακάτω εικόνα παρουσιάζεται μέλος του προσωπικού να φέρει ρουχισμό με την ένδειξη “Δήμος Πατρέων”.
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Εικόνα 17. Ρουχισμός προσωπικού
16. Δεν τηρούνται συστηματικά οι κανόνες δημοσιότητας του έργου. Πιο συγκεκριμένα η πινακίδα δημοσιότητας αφενός δεν είναι σύμφωνα με τις Ευρωπαϊκές προδιαγραφές των αντιστοίχων έργων και αφετέρου δεν τοποθετείται σε συνεχή βάση (Εικόνα 18).
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Εικόνα 18. Πινακίδα δημοσιότητας

17. Δεν έχει υποβληθεί, παρά τις συνεχόμενες οχλήσεις μας, κατάσταση με το προσωπικό που επανδρώνει τα συνεργεία εργασιών, όπως προβλέπεται και από την προκήρυξη του έργου, η οποία να αναφέρει την θέση του κάθε ατόμου και την εμπειρία του σε ανάλογα έργα.

